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YACHT-TEST SAFFIER 23

Feinkost aus Holland

Mit ihren schénen Linien fuihrt die neue Saffier den Bootsbau zuriick an seine
Basis. Sie bietet einfachen, unverfilschten SegelspaB. Der ideale Daysailer?

sist ein Flirt auf den ersten Blick. Wer
E an diesem kleinen Schiffchen ein-

fach achtlos vorbeigeht, der hat we-
nig Sinn fiir die Schénheiten der nautischen
Welt, Denn die Saffier 23 ft ist bereits am Steg
ein Hingucker, ein echter Augenschmaus.
[as charmante Gefihrt verbindet in selte-
ner Weise die Anmut von klassischen Yacht-
linien mit dem HReiz kleiner Boote - und
macht so schon am Steg Lust auf das Segel-
vergniigen ewischendurch.

nem markanten, positiven Yachtheck und
dem ganz unverbauten Deck hat 2009 die
Auszeichnung als Europas Yacht des Jahres
gewonnen - nicht nur seiner gefilligen Op-
tik. sondern auch seiner schnirkellosen Aus-
richtung und der vielen guten ldeen wegen.
Dies haben die Hennevangers nun auch auf
das kleinere Boot iibertragen.

Entwilirfe fiir eine vermeintlich sport-
lichere Version mit negativern Heck standen
fiir die Briider 2war zur Diskussion, fanden

Das Boot ist ein wahrer Alleskdnner. Freizeitsegler
und Sportler werden gleichermaBen begeistert sein

Fiir die Gebriider Dennis und Dean Hen-
nevanger, die umtriebigen Werfichefs von
Saffier Maritiem im hollindischen 1Jmuiden,
ist die neue Kleine im Programm gewisser-
maflen auch eine Premiere. Zum ersten Mal
hat nicht ihr Vater Richard Hennevanger die
Konstruktion entworfen, sondern sie selbst.
Der Generationswechsel in der Entwicklung
verliuft allerdings unspektakulir, denn das
neue Modell passt sich fugenlos in die bis-
herige Werftlinie ein.

"Als Vorlage diente die griere Schwester
Saffier 26. Der artraktive Daysailer mit sei-
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aber bald den Weg in den Papierkorb. Das
charakteristische Kennzeichen von Saffier
bleibt also weiterhin unangetastet.

Kompromissloses Vergniigen
Die 23 fi soll die Saffier 6,5 ersetzen, von der
immerhin mehr als 170 Boote gebaut wur-
den. Die Ausrichtung ist dieselbe: einfachs-
tes Handling und simple Bordtechnik in
Kombination mit méglichst guten und zu-
gleich sicheren Segeleigenschaften.

Einen Kajiitaufbau gibt es auch beim
neuen Maodell nicht. Das Deckistflach durch-

gezogen, wie bei der gréfferen Saffier 26
auch. Damit bleibt der Fahrten- und Wohn-
komfort sekundir. Die Hennevangers den-
ken und handeln hier bemerkenswert kon-
sequent - und umgehen die bei dieser Griife
unvermeidlichen Kompromisse,

Saffier will insbesondere im unteren
Lingensegment echte Daysailer bauen, wel-
che dieser Bezeichnung auch im Wartsinn
gerechiwerden. Fiir Zwitterldsungen, die
weder Fisch noch Fleisch sind, hat die Werlt
wenig librig. Wihrend die 26er noch ein Mi-
nimum an Innenausbau fiir Wochenend-
térns bietet, bleibt die 23 ft unter dem Vor-
deck komplett leer. Wer will, kinnte sich ins
offene Vorschifl Polsterungen ader Isomat-
ten legen und dann dort mehr oder weniger
geschiitzt ibernachten. Richtig komfortabel
aber wird sich das nicht anfiihlen.

Uneingeschrinkt hingegen ist die Segel-
Gaudi. Die Saffier zeigt sich unterwegs =

Sauber gemacht. Der kurze Bugspriet
wird nur aufgeschraubt. Die Rollanlage
ist versenkt montiert. Alles sieht schier
und pur aus an dem Sieben-Meter-Boot.
Dafiir wanderten die Klampen in den An-
kerkasten (u.). So bleiben sie unsichtbar
und das Deck leinenfrel und unverbaut
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MESSWERTE =

Thn 4 hn 4 kn Bkn 18 kn

Windgeschwindigkeit: 10 kn (3 Bit),
WellenhtShe: ca. 0.5 Meter

Potenzial
A0 Crulser Perfarmsence-Crulseds 5,0

Wenig Gewicht, viel Segelfidche: Die
Salfier 23 beweist Leistungsfihigkeit
! Damenssoasiose Zahl. Berechnung: SS%Y, Ju hiher dar

Wert, Sebs mohr Seguiidche {51 hai des Schill in
Flptsliarn g Yerdrlngang () | Gemdll YACHT-Deloaion
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TECHNISCHE DATEN

ERWIGHE T Y T
Ballast/-anteil ... 510 kgld6 %
GroBsegel . ... . wwsnine 1B A
Selbstwendefock essnns 10,2 A

E-Motor (Bellmann) | 2.4 kW/32 PS5

Rumpi- und Decksbauweise

Rumpt GFK-Volllaminat in Handauflage.
Deack Sandwichlaminat mit Schaum-
karn. Verarbeitung von lso-Palyester

PREIS UND WERFT

Grundpreis ab Werft 45 500 Euro
Preis segelfertig? . .. 46380 Euro
Garantie/gegen Osmose  1/5 Jahre

Werlt Salfier Martien bov, 1976 BW

€ Breiles Einsatzspekirum
@ Kein varabler Tiefgang

Segelleistung und Trimm
@ Einfachsies Handling
& Leistungsstarke unter Segeln

Ausristung und Technik

O Selbstwandefock

© Elekiromator Standard

© Unverbautes Dack

© Komplizierte
Schatitihrungen

seinen Platz
in der Bilge

als wahres Talent. Sie kann richtig aktiv und
schnell gesegelt werden und erinnert mit
ihrer Lebendigkeit dabei schon an ein veri-
tables Sportboot.

Im Test vor [Jmuiden an der Nordsee-
kilste erwiesen sich die Bedingungen mit
nur zehn Knoten Wind im Mittel und einem
unangenehmen, sehr unregelmiiBigen Wel-
lenbild als schwierig. Die registrierten Leis-
tungsdaten sprechen dem Boot dennoch ein
gutes Zeugnis aus. Der ungewdhnlich enge
Wendewinkel von unter 80 Grad bei in der
Spitze bis zu 5,7 Knoten Speed hart am Wind
ist selbst fiir Racer derselben Lingenkatego-

Umuiden/NL: www.saffieryachts.com
Vertrieb www.saffieryachts.de;
wwaw, marnna-brodersby.de

rie keine Selbstverstindlichkeit. Und das
Schiff verhilt sich trotz seiner kurzen Wasser-
linie in der Welle fabelhaft, setzt sauber ein
und stampft kaum.

Noch florter kommit man mit dem knapp
40 Quadratmeter grofien, leider nur optional
erhiiltlichen Gennaker voran, Damit lisst es
sich mit etwas Wind sogar prima auf der
Welle surfen.

Perfekte Einhandtauglichkeit

Oder aber man nimmt es gemiitlicher und
macht es sich im geriumigen Cockpit unter-
wegs richtig bequem. Das klappt insbeson-

Eigenstindig. Saffier hilt welter
am positiven Yachtheck fest

dere auch allein gut, denn das kleine Schiff
ist kompromisslos einhandtauglich. Stan-
dardmiifig ist eine Selbstwendefock an einer
versenkt eingebauten Rollanlage angeschla-
gen. Die Fallen, alle Schoten und similiche
Strecker werden unter Deck zuriick ins Cock-
pit gefithri, Damit bleibt das Vorschiff der
Saffier 23 komplett unverbaut, mittlerweile
ebenfalls ein typisches Kennzeichen fiir die
jiingere Yachtengeneration des innovativen
hollindischen Werfthetriebs.

Die Schoten fiir Fock und Grofisegel
werden iiber eine komplizierte Umlenkung
auf ein System von Taljenziigen unter dem

'?2 YACHT 11/301a
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Vordeck gefithrt. Damit sich das Schoten-
material und die Blicke nicht verheddern,
laufen die Ziige auf fest montierten Schienen
unter Deck. lm Grunde eine gute Idee, wiire
dies nicht auch mit ziemlich viel Reibung
verbunden.

Das hat zur Folge, dass die Segel nur bei
Druck den Widerstand der Schotziige {iber-
winden kiinnen und aufzufieren sind. Bei
leichiem Wind muss man von Hand nach-
helfen, besonders beim Grof, Das Gefiihl fiir
den Trimm bleibt dabei ebenfalls auf der
Strecke. Weniger wiire in diesem Fall mehr.
Dafiir aber kinnen die Schoten direk: aus
dem Cockpit und mit sehr wenig Kraftauf-
wand dichtgenommen werden.

Wer es einfacher und konventioneller
mag, kann sich fiir das GroBsegel auch eine
simple Schottalje direkt ins Cockpit bauen
lassen. Zudem gibt es fiir die Selbstwende-
fock eine Alternative in Form einer leicht
iiberlappenden Genua (106 Prozent) mit
Holepunkischienen an Deck und einem
Paar zusitzlicher Winschen auf den Duch-
ten, Auch in diesem Fall wiirden die Schoi-
zilge jedoch unter Deck geleiter.

Klappbarer Mast

Die guten Foliensegel wie beim Testschiff
sind lediglich gegen Aufpreis erhiiltlich.
Von Haus aus erhilt die Saffier 23 eine ein-
fachere Garderobe aus herkbmmlichem Da-
cron, die optisch gut zu dem Retro-Design
passt. Auch die schwarze Pulverbeschich-
ung des Alumasts von Sparcraft kostet extra,
Das Rigg iibrigens ist denkbar einfach ge-
stalter, schéin leicht und steht auf einem
Klappmechanismus an Deck. Der Mast kann
somit von Hand gestellt und gelegt werden.

Wer grofs und kriiftig genug ist, schafft das
sogar allein,

Der flache, dafiir mit einem Ballastanteil
von 46 Prozent relativ schwere L-Kiel bleibt
stets derselbe, Alternativen werden nicht an-
geboten. Auf variable Tiefgiinge haben die
Hollénder ebenfalls verzichtet. Sie mbgen
die fest angebolzte Flosse schon aus Sicher-
heits- und Strukturgriinden mehr als die oft

SAFFIER 23 YACHT-TEST

Und noch eine Besonderheit: Wer die
Option fiir ein Stabdeck wiihlt, bekommt hier
kein richtiges Holz, sondern synthetischen
Teak-Ersatz des hollindischen Zulieferers
Esthec. Das Material altert nicht, erhitzt sich
in der Sonne kaum und bietet mindestens
dieselbe Rutschfestigkeit wie echtes Teak.
AuBerdem ist es weitaus pflegeleichter. Eine
gute und fiir die Werft auch umwelttech-

Zuverlédssiger Schub aus der Dose: ein kleiner
Elektromotor ist bereits serienmaBig eingebaut

schadenanfilligen Mechanismen fir Hub-,
Integral- oder Schwenkkiele. Dank des be-
scheidenen Tiefgangs von nur einem Meter
bleibt die Saffier 23 so zudem noch trailer-
bar. Bei einem Gesamitgewicht von lediglich
1.1 Tonnen reicht dafiir ein normaler Plw
mit mittlerer Leistung aus,

Eine Besonderheit ist der bereits im Stan-
dard eingebaute Elektromotor von Herstel-
ler Bellmann. Das ungewitihnlich kompakte
Aggregat findet an einem kleinen Ort in der
Bilge Platz und treibt eine Wellenanlage an.
Die meisten Elektroantriche dagegen arbei-
ten mit einem Saildrive.

Nach Werftangaben liefert der dazuge-
hirige Lithium-Tonen-Akku genug Energie
fiir anderthalb Stunden Fahrt mit Dreivier-
tel-Schub, was eine mittlere Geschwindig-
keit von 4,5 Knoten bedeutet. Das reicht.

Smart: Die erstaunlich leichte Batterie ist
in einem wasserdichten Kifferchen platziert
und kann fiir Bojenlieger mit einem Hand-
grifl ausgebaut und zum Aufladen mit nach
Hause genommen werden. Hafenplatzbesit-
#er laden diber den Landstromanschluss.

nisch vermiinftige Alternative zum herkfimm-
lichen Burma-Teak.

Begeisternde Konstruktion
SchlieBlich ist auch der Preis recht attraktiv.
Fiir 45 500 Euro erhilt man bei Saffier Mari-
tiem jetzt einen Spafimacher allererster Gii-
te, von Haus aus hochwertig und fast segel-
fertig ausgestatter sowie schon ab Werft mit
einem Elekiro- Einbaumotor bestilckt. Schiin
ist er ohendrein anzuschauen.

Die 23 ft bringt den Segelsport aul un-
gewdhnlich sympathische Weise zuriick zu
seinen Wurzeln, Damit steht sie sinnbildlich
fiir etwas, das in uns allen steckt: die pure
Lust am Segein. Michael Good

Geschiitzt. Das umlaufende Sill und die
kleine Sprayhood halten die Plicht weit-
gehend trocken, sogar bai héheren Wal-
len. Wer will, kann sportlicher hochbords
sitzen oder s sich im Cockpit gemiitlich
machen. Unter dem Vordeck kiinnte man
schlafen, aber auch nur zur Not

YACHT 13/3018 '?3



Auf die schonste Art

Die Saffier 28 ist keine Einzelgangerin. Kleine und einfache Daysailer, oft in Retro-Optik,
gibt es viele, und nicht alle kommen aus Holland. Eine Marktiibersicht der Hingucker
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11 BIEHL 8.8

Klassisches Styling, gemischt mit modemen Linien: Die Biehl
8.8 aus Deutschland erflllt vielerlei Anspriiche als Daysailer
oder auch als Regattaboot mit beachtlichem Potenzial. Das
Schiff ist unten mit vier Kojen ausgestattet und optional als
Hubkieler zu haben (YACHT 25/2008). www.biehimarine.de

2| FOCUS 800

Das hilbsche Boot kommt aus Holland und ist konsequent fiir
Einhandsegler ausgelegt. Alle Schoten, Fallen und Strecker
sind auf eine zentrale Trimmkonsole umgelenkt. Ins Auge sticht
die liebevolle Detailverarbeitung. Die Focus hat ein Holzdeck
und ein Carbonrigg (YACHT 4/2008). www.focusB00.nl

3 G2

Ebenfalls aus den Niederlanden stammt die G2. Das Design
von Van de Stadt arbeitet mit langen Uberhéngen, &hnlich ei-
nem Drachen, hat aber unter der Wasserinia modeme und
schlanke Anhénge. Diesen Daysailer gibt es nur komplett in
GFK (YACHT 4/2008). www.jachtwerf-heeg.nl

4| RANGER 9.9

Nicht nur flir Schinwettersegler. Die schlanke und formscha-
ne Ranger 9.9 kann auch mit viel Wind gut umgehen. Das
Handling bleibt dabei denkbar einfach. Unter Deck bietet das
hollindische Geféhrt Schlafgelegenheiten fiir bis zu vier Per-
gsonen (YACHT 25-26/2007). www.ranger99.nl

5| RUSTLER 24

Ein echter Hingucker aus England. Das Design orientiert sich
an den Linien &terer Meterklassen, speziell von Zwilfern. Mit
ginem Gewicht von 1,64 Tonnen ist die Rustler im Vergleich
schwer. Allerdings stecken fiber 60 Prozent davon als Ballast
im Langkiel (YACHT 4/2008). www.rustleryachts.co.uk

6| SCANGAARD 21

Sorgfiiltig gebaut und durchdacht ausgestattet ist die Scan-
gaard 21 aus der deutschen Produktion von Dynamic Elements
{vormals Degerd). Das Schiffchen basiert auf den Formen der
Hanseatischen Kieljolle und ist in verschiedenen Ausbaustufen
erhiltlich (YACHT 20/2008). www.scangaard.de

71 1OLI MORGANN

Retroklassiker aus Frankreich mit langen Uberhéngen. Das Boot
kann in verschiedenen Versionen geordert werden, mit einem
Kielschwert als Standard. Es segelt sich fast wie eine Jolle, ist
lgicht trailerbar und preislich, auch im Vergleich zur Saffier 23,
recht giinstig (YACHT 9/2010). www.cnfranckroy.ir

&1 TOFINOU M

Gelungene Interpretation des modernen Daysailing aus Frank-
reich. Der Schwenkkieler kann mit Gennaker richtig schnell
sageln, ist aber auch mit einer satten Ladung Gemitlichkeit
versehen. Zur Standardausstatiung gehdrt eine kleine Einbau-
maschine (YACHT 5/2009). www.diamond-yachts.de
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Wasserlinienliinge ........ 780m
Beas R 228m
Gawichl .. ... 1,881
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