Viel Deckssprung und
positives Heck: Das

Schiff geféllt mit klas-
sischer Optik

reunde klassischer Yachten haben
F allen Grund zur Freude: Der aktu-

elle Trend hin zum Retro-Klassi-
ker (s. YACHT 13/2005) verbindet die
attraktiven, traditionellen Optiken lingst
vergangener Tage mit den Errungenschaf-
ten der Moderne. Wer auf klassische Li-
nien steht, braucht nicht mehr zwangs-
liufig in miihseliger Kleinarbeit pflege-
bediirftige Oldtimer zu restaurieren. Der
schicke Hauch maritimer Tradition be-
deutet auch nicht mehr unbedingt siind-
haft teure Anschaffungskosten fiir Sonder-
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anfertigungen und Einzelkonstruktionen.
Den hiibschen Retro-Klassiker gibt’s jetzt
fiir jedermann.

Zum Beispiel die Saffier 32 aus Hol-
land. Das Familienunternehmen Henne-
vanger aus [Jmuiden hat erst vor kurzer
Zeit die Baunummer 1 des neuen Typs
gewassert und die YACHT zu einer Test-
fahrt eingeladen. Bevor es aber auf die
Nordsee rausgeht, gibt’s erst mal bei ei-
ner Tasse Kaffee einige Informationen
von Werftchef Dennis Hennevanger iiber
die Geschichte der Firma. Die allein ist

Mit klassischer Linienfihru
die holldndische Saffier 32

nimlich schon fast so spannend wie das
neue Boot selbst.

In den frithen siebziger Jahren ver-
suchte Vater Richard Hennevanger sein
Gliick als Bootsbauer in Australien. Er
brachte es dort zu einem stattlichen Be-
trieb mit 15 Mitarbeitern und stellte in
erster Linie Einzelanfertigungen im Kun-
denauftrag her. In dieser Zeit wurden
auch die Sohne Dennis und Dean gebo-
ren. 1980 baute sich Richard Hennevan-
ger selbst eine 16 Meter lange Ketsch, ver-
kaufte anschliefend den Werftbetrieb



und segelte mit seiner noch jungen Fami-
lie acht Jahre lang um die Welt. Das End-
ziel war wieder Holland.

In heimischen IJmuiden beteiligten
sich die Sohne Hennevanger schon bald
am neuen Werftbetrieb ihres Vaters. An-
fang der neunziger Jahre zeichnete Ri-
chard ein traditionelles, 6,50 Meter lan-
ges, offenes, aber dennoch seegingiges
Kielboot aus glasfaserverstirktem Kunst-
stoff. Die Saffier 6.50 wurde aus dem
Stand zum Kassenschlager und danach
weltweit verkauft — bis in die Karibik. Im

Jahr 2001 wurde dieselbe Idee mit der
Saffier 8.00 etwas grofier und auch mit
Schlupfkabine umgesetzt.

Echter Hingucker

Und nun die Saffier 32. Die war ur-
spriinglich als Familienboot und Einzel-
bau fiir Dean Hennevanger geplant. Vater
Richard hat das Schiff speziell fiir die An-
spriiche seines Sohnes konstruiert. Ein
Besucher in der Werft kaufte die noch im
Bau befindliche Yacht auf der Stelle. Das
war die Initialziindung fiir den Entscheid

Saffier 32 TEST

ng und einem rundum gelungenen Gesamtkonzept punktet
in der Kategorie der Fahrtenyachten um zehn Meter Lange

der Werftleitung, auch die grofiere 32er
ins Programm aufzunehmen.

Dies sollte kein Fehler gewesen sein.
Schon auf der Friihjahrsmesse Hiswa in
Amsterdam verkauften die Hennevangers
gleich drei Einheiten der neuen Saffier.
Das ist nicht verwunderlich. Schon fiir das
Auge macht das Boot tatsichlich einiges
her. Die klassische Linienfiihrung, der aus-
geprigte Deckssprung sowie das positive
Heck gefallen. Das Schiff ist auf dem Was-
ser wie auch am Steg ein echtes Schmuck-
stiick. Die ovalen Fenster im Kajiitauf-
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TEST Saffier 32

Trotz Loffelbug und viel Volumen im Vorschiff geht die Saffier miihelos durch die Welle

bau und die chromglinzenden Liifterhut-
zen unterstreichen zusitzlich die insge-
samt gelungene Retro-Optik.

Stimmiges Konzept

Erfreulich verliefen auch die Segel-
tests auf der Nordsee. Bei einem recht
konstanten, bis 15 Knoten starken Wind
und einer kurzen, aber nicht allzu hohen
Welle macht die Saffier hoch am Wind
recht gute Fahrt. Das Boot kreuzt mit
rund 6 Knoten bei Wendewinkeln von
etwa 85 Grad. Fillt man jedoch auf einen
Halbwind-Kurs ab, hilt sich das Gliicks-
gefiihl in Grenzen. Das Boot beschleunigt
mit geschrickten Schoten nur noch wenig
und bleibt in der Welle auch etwas hin-
gen. Das ist nachvollziehbar. Immerhin
ist und bleibt das Schiff nur 9,65 Meter
lang und bringt dabei recht stattliche 5,2
Tonnen Gesamtgewicht auf die Waage.

Dafiirsind dietibrigen Segeleigenschaf-
ten ausgewogen und solide. Selbst in den
Béen pfliigt die Saffier auch bei viel Druck
und mehr Kringung miihelos durchs Was-
ser und bleibt auch ohne stindiges Nach-
trimmen auf Kurs. Die Reaktionen auf
dem Ruder sind gut, die Druckrelationen
scheinen zu stimmen. Das Kompliment
geht an den Konstrukteur Richard Hen-
nevanger, der seine Boote zwar nicht nur
aus dem Bauch heraus, aber doch ohne
viel Computer-Unterstiitzung und High-
tech-Programme zu Papier bringt.

Insgesamt vermittelt die Saffier 32 ei-
nen sehr sicheren Segelspafi. Mit ihr las-
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sen sich vermutlich auch einmal lingere
Schlige abseits der Kiiste segeln. Die
CE-Entwurfskategorie A (Hochsee) soll
die Retro-Yacht jedenfalls dafiir qualifi-
zieren. Gemif Definition kann das Schiff
auch iiber 8 Windstirken und Wellen von
mehr als vier Metern ohne Probleme weg-
stecken.

Das Gefiihl der Geborgenheit wird
insbesondere durch das tiefe und damit
relativ hoch umrandete Cockpit noch
verstirkt. Die Mannschaft sitzt geschiitzt
im Wind- und Wetterschatten des recht
markanten Kajiitaufbaus. Wer gern in
ruppigen Bedingungen segelt, kann aus
dem Katalog natiirlich eine Sprayhood
ordern.

Auffillig ist die iberlange Teak-Pinne
im Cockpit. Sie iibertrigt nicht nur her-
vorragend die Krifte des grofien Ruder-
blatts, sondern erlaubt es dem Steuer-
mann zudem, sich beim Segeln in den
Schutz der Sprayhood zu verkriechen.
Eine Radsteuerung ist als Option erhilt-
lich, bietet sich aber in diesem Fall nicht
an. Zum einen ist das Boot dafiir im Heck
doch deutlich zu schmal, zum anderen
bleibt das Cockpit ohne Rad unverbaut.
Beim Aufenthalt im Hafen lisst sich die
Pinne ganz einfach hochklappen. In lau-
en Sommernichten konnten die Sitz-
duchten mit 2,10 Meter Linge und 50
Zentimeter Breite auch als Aufienkojen
genutzt werden.

Fiir das Rigg vertrauen die Henne-
vangers auf die bewihrten Produkte aus

pie Sicheren Segelei

dem schwedischen Hause Seldén. Der
Mast wird auf 9/10-Héhe parzelliert und
iiber zwei relativ lange Salingspaare bis
hin zur vollen Bootsbreite verwantet. Da-
mit bleibt das Vorsegel allerdings auf 105
Prozent Uberlappung beschrinkt — das
reicht aber aus. Eine Rollreff-Einrichtung
fiir die Genua ist nur als Sonderausstat-
tung erhiltlich. Die Investition lohnt sich:
Die Furlex-Anlage funktioniert gut und
steht fiir zusitzliche Sicherheit bei Wind
und Wellen.

Die Schotfithrungen und Trimmein-
richtungen sind zwar einfach gehalten,
aber durchdacht und iibersichtlich ange-
ordnet. Die standardmifiige Ausriistung
mit Hardware von Harken fiir Winschen,
Blécke und Klemmen garantiert reibungs-
armen Lauf. Gewohnungsbediirftig ist
einzig die Fiihrung der Grofischot tiber
einen Taljenzug auf den Traveller hinter
der Cockpitumrandung am Heck. Auf die-
se Weise muss die Schot zum Verstellen
nach hinten gefithrt werden. Wer das
nicht will, bekommt auf Anfrage auch ei-
ne Alternative mit Schotfithrung tiber das
Kajiitdach oder im ,German Sheeting
System“ geliefert.

Makellose Verarbeitung

Einen rundum guten Eindruck hin-
terlisst die Saffier 32 auch in Bezug auf
die Bauqualitit, sowohl aufien wie innen.
Fiir die Schale wird bidirektionale Glas-
faser mit Vinylesterharzen bis 12 Milli-
meter Wandstirke voll laminiert. Fiir das
Deck kommt dagegen die Sandwich-Bau-
weise mit Divinycell-Schaumkern zur
Anwendung. Dies vermindert das Ge-
samtgewicht und bringt den Schwerpunkt
weiter nach unten. Eine solide Boden-
gruppe sowie auch ein Teil der Einbauten
werden in die Schale einlaminiert, solan-
ge diese noch in der Form steckt.

Ein Teakdeck ist wahlweise im Cock-
pit oder zusitzlich auch auf dem Laufdeck
als Extra-Ausstattung erhiltlich. Die Teak-
auflagen werden iibrigens bei der Edel-
Produktion von Jongert Yachten, eben-
falls in Holland, gefertigt und montiert.

Viel Miihe gibt man sich bei Saffier-
Yachten auch fiir die Gelcoat-Arbeiten.



genschaften qualifizieren die Saffier auch fiir Schldge auf hoher See

Das makellose Finish macht Freude. In
Ecken und an den Kanten punktet das
Boot ebenfalls mit einer einwandfreien
Verarbeitung. Auch unsichtbare Stellen,
etwa tief unten in der Backskiste oder hin-
ter einer Abschottung, sind mit Topcoat
sauber ausgestrichen. Bei vielen Yachten
aus den Grofiserien wird gerade in diesen
Bereichen oftmals gespart und in Sachen
Sorgfalt auch mal ein Auge zugedriickt.
Der Unterschied manifestiert sich eben
doch im Detail.

Klassisch gehalten

Nett und gemiitlich, passend zur du-
fleren Erscheinung — so prisentiert sich
der Innenausbau der Saffier 32. Die Auf-
teilungen und das Layout sind klassisch.
Viel Variation ist bei dieser Schiffsgrofie
allerdings nicht drin. Das Vorschiff ist mit
den 2,15 Meter langen Kojen sehr grofi-
ziigig dimensioniert. Andererseits fillt
der Fufiraum in der Dreieckskoje mit 24
Zentimetern etwas knapp aus.

Eine iiberaus grofie Liegefliche (2,40
mal 1,85 Meter) bietet auch die Koje im
Achterschiff. Dort konnen zwei Personen
sowohl lings wie quer bequem schlafen.
Der Freiraum unterhalb des Cockpit-
bodens ist mit 42 Zentimeter Hohe aber
doch sehr gering. Aufierdem wurde das
Achterschiff gegen den Salon hin nicht
abgetrennt. Das offene Layout ist nicht

Versteckt: Die Ankerwinsch mit
entsprechender Aufnahme gibt
es nur als Extra gegen Aufpreis

Vertraut: Liifterhutzen aus
Chromstahl unterstreichen die
traditionelle Optik

Das hochgezogene Kajiitschott und die Sprayhood schiitzen bei Wind und Wetter

jedermanns Sache. Weiterhin wurde eine
ausreichend grofie Koje (ebenfalls iiber
zwei Meter Linge) auf der Steuerbord-
seite im Salon eingebaut.

Das zusitzliche Angebot von Pantry
und Navi-Ecke ist niichtern, aber funk-
tionell gehalten. Vor allem im Bereich der
Navigation fehlt es aber etwas an Stau-
raum fiir Kleinmaterial. Die zahlreichen
Ficher im Salon schaffen da Abhilfe. Be-
sonders hiibsch gemacht ist das verhilt-
nismifig grofie Bad mit reichlich Stau-

Verstaut: Das Achterschiff
schluckt so einiges an kleinem
und groBem Staugut

raum und holzumrandeten Laminateinbau-
ten. Bei vielen Konkurrenzbooten, gerade
aus den franzosischen Grofiserien, macht
der Toilettenraum einen weit weniger
freundlichen Eindruck. Auch die Nasszelle
darf einladend wirken.

Die Einbauten aus edlem Mahagoni
sind von hoher handwerklicher Qualitit.
Bei Saffier gibt man sich im Bereich der
Holzverarbeitung besonders viel Miihe,
auch wenn Umleimer und Schlingerleisten
an den Rundungen und Kanten nicht >

Verbunden: Die geschlossene
Uberleitung der Elektrokabel
verhindert das Verhaken
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TEST Saffier 32

Unter Deck présentiert sich die Saffier S€IT] Ut“Ch, aber auch dunkel

Hiibsch: schiffige Gesamtoptik unter Deck.
Allerdings kommt wenig Licht in den Salon

formverleimt, sondern ,nur“ gestofien
sind. Seitliche Holzwegerungen und ein
Sperrholzboden mit Deckslaminat in
Stabdeck-Optik vermitteln innen ein
schiffig-traditionelles Ambiente. Auf-
grund der dunkel gehaltenen Einbauten
und wegen der relativ kleinen Fenster im
Aufbau wird es im Boot aber selbst an
sonnigen Tagen nicht sehr hell.

Der Zugang zur Maschine ist gut.
Die Niedergangstreppe lisst sich mit we-
nigen Handgriffen schnell entfernen.

Viel Platz: Im Vorschiff konnen groBe Leute
schlafen. Schén sind die Holzwegerungen
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Praktisch: Navigiert wird von der Koje aus.
In der Ecke mangelt es an Stauraum

Der Eigner stattete das Testschiff mit
einem 30 PS starken Einbaudiesel von
Yanmar aus. Damit zeigte die Saffier er-
staunliche Werte bei den Messungen un-
ter Maschine. Aus voller Fahrt benotigte
das Boot gerade mal 14 Sekunden bis
zum kompletten Stillstand und drehte
bei vollem Ruderausschlag beinahe auf
dem Teller.

Im Standard wird dagegen lediglich
ein 20 PS starker Yanmar-Motor mit
Saildrive und Zweiblatt-Festpropeller

Gerdumig: Solche Nasszellen findet man
sonst nur in groBeren Booten

Komplett: Das Angebot in der Pantry ist
umfassend. Eine Herdabdeckung fehit

eingebaut. Aber auch damit wird sich
fraglos die Yacht im Hafen ausgezeichnet
mandvrieren lassen.

Die Saffier 32 ist insgesamt ein sym-
pathisches, attraktives und gut segelndes
Boot. Es hebt sich in Sachen Konzeption,
Individualitit und Qualitit deutlich von
Yachten aus der Massenproduktion ab.
Das hat natiirlich Auswirkungen auf die
Anschaffungskosten. 112 100 Euro wird
fiir das Retro-Schiff als Basispreis angege-
ben. Die etwa gleich grofie Jeanneau Sun
Odyssey 32i wechselt in der Grundver-
sion schon fiir rund 73 000 Euro den Be-
sitzer, also fiir ein Drittel weniger. Auf der
anderen Seite bietet sich der Vergleich
mit der Hallberg-Rassy 31 MK II an. Die
gibt’s fiir 123 000 Euro, und dies ebenfalls
in der Standard-Ausstattung.

Mit Blick auf die individuelle Ferti-
gung in Kleinserie und auf die hohen
Qualititsstandards ist der Preis fiir die
Saffier 32 durchaus gerechtfertigt. Dafiir
bekommt der Kiufer ein hochseetaug-
liches Boot mit einer iiberaus tollen Kon-
zeption und soliden Eigenschaften unter
Segeln. Michael Good

(@

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus viele weitere Infos
im Internet: www.yacht.de/test
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> TECHNISCHE DATEN

> SEGELLEISTUNGEN

WERFTANGABEN OHNE ABDRIFT UND STROM
Konstrukteur.................... Richard Hennevanger ~ Am Wind (ca.42Grad)...........................
CE-Entwurfskategorie ................... A (Hochsee) 60 Grad Windeinfall.............................
Liia (Rumpflénge)................... ....965m 90Grad Windeinfall.............................
LWL (Wasserlinienldnge) .......... ....820m 120 Grad Windeinfall ...........................
BraIte e N e 323m 180 Grad Windeinfall ...........................
Tiefgang/alternativ....................... 1,70/1,40 m
GEWICHTNIRER s SR Yo D) e Rl Ty 52t Testbedingungen
Ballast/-anteil............................... 2,3t/44%  Windgeschwindigkeit 12-15 kn (4 Bft.),
Glafsegal s, ol s s SR 300m2 Wellenhdhe: 0,5 m
GCentum (TOSI). ... 7 Rress e s Ny 24,0 m?

Segeltragezahl .. sl 28 Lol 4,25 M -BEWERTUNG
Maschine............. Yanmar, Saildrive, 15 kw/20 PS

Rumpf- und Decksbauweise Schale: GFK-Volllami-
nat. Deck: GFK-Sandwich mit Divinycell-Schaumkern.
Als Harz kommen Vinylester-Verbindungen zum Ein-
satz. Bodengruppe einlaminiert

> PREIS UND WERFT

Grundpreis abWerft..................... 112 100 Euro
Preis segelfertig.......................... 114 872 Euro
Garantie/Garantie gegen Osmose......... 3/5 Jahre

Werft und Vertrieb Saffier Maritim b.v.,
Rondweg 20, 1976 BW muiden, Niederlande,
Tel. 0031/255/51 28 60, Fax 53 77 69,
wwwi.saffierjachten.nl, info@saffierjachten.nl

Hiibscher Retro-Klassiker mit Potenzial fiir
die groBe Serie. Der Preis bleibt fair

» Konstruktion und Konzept
© Attraktive Optik im Retro-Design
© Stimmiges Gesamtkonzept

» Segelleistung und Trimm
© Gute Segeleigenschaften an der Kreuz
© Einfaches und sicheres Handling

» Wohnen und Ausbauqualitét
© Gemiitlicher Ausbau mit viel Holz
@ Wenig Lichteinfall unter Deck

Knuffiger Eindruck. Im Wasser wirkt die
Saffier 32 doch wesentlich eleganter




